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Zusammenf assung- 
Verdeck fur ein Cabriolet 

Es wird Verdeck fur ein Cabriolet -Pahrzeug foeschrieben, 
welches zusammenf altbare , durch bezuglich einer Fahr- 
zeuglangsachse gegemiberliegende auEere Dachrahmenpro- 
file begrenzte Dachelemente aufweist, von denen wenigs- 
tens ein Dachelement schwenkbar mit der Fahrzeugkaros- 
serie verbunden ist, wobei did Verbindung der Dachele- 
mente untereinander bzw. mit der Fahrzeugkarosserie 
mittels jeweils wenigstens eines Drehgelenks ausge- 
fuhrt ist und fur j ede Drehachse der Dachelemente ein 
separat arrsteuerbarer Antrieb vorgesehen ist, und wo- 
bei jeder Drehachse ein mit einer zentralen elektri- 
schen Steuereinheit verbundener Elektromotor zugeordnet 
ist . 
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Verdeck fur ein Cabriolet 



Die Erf indung betrifft ein Verdeck fur ein Cabrio- 
let nach der im Oberbegriff des Patentanspruches 1 na- 
iler definierten Art. 

Bei Cabriolet - Falir zeugen , deren Verdeck in einem 
geoffneten Zustand zusammengefaltet bzw. zus'ammenge- 
klappt und ublicherweise in einem Ablageraum im Heckbe- 
reich des Fahrzeuges abgelegt 1st, besteht die Proble- 
matik, mit einem moglichst leichten Verdeck und einer 
einfachen Kinematik eine Verdeckbewegung zwischen des- 
sen Endlagen zu realisieren, wobei bei der Auslegung 
der Bewegungsbahnen des Verdecks einerseits eine aus- 
reichende Hohe hinsichtlich des Kopf bereiches von Fahr- 
zeuginsassen und andererseits eine moglichst geringe 
Hohe in Bezug auf mogliche raumliche Begrenzungen, wie 
z. B . ein Garagendach, zu berucksichtigea ist . 

Ublicherweise we r den die Dachelemente eines Ver- 
decks hierzu iiber ein Verdeckgestange angetrieben, wel- 
ches iiber ein Hauptlager an eine Karosserie angebunden 
ist und in der Regel hydraulisch iiber Gelenke eine 
'■: Kraf tubertraauna vom Antriebsraotor bis zu einem f root- . 



seitigen Ende des Verdecks herstellt . 

Wenngleich die Bewegungsablauf e fur einen Spannbu- 
gel, einen Verdeckdeckel und den Verdeckmechani smus an 
sich separat gestaltet werden konnen, ist jedoch bei 
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dem Verdeckmechanismus meist eine Zwangssteuerung uber 
den hydraulischen Antrieb gegeben, womit die einzelnen 
' Gelenke des Verdeckgestanges nicht separat ansteuerbar 
sind. 

Die deutsche Patentschrif t DE 198 47 983 CI be- 
schreibt ein mehrteiliges, versenkbares Fahrzeugver- 
deck, welches die Moglichkeit der Ansteuerung von meh- 
reran Verdeckelementen unabhangig- voneinander - bietet . 
Hierzu wird ein mehrteiliges, versenkbares Fahrzeugver- 
deck mit wenigstens zwei, biegesteif en Verdeckelementen, 
die schwenkbar miteinander und uber wenigstens ein Ver- 
deckelement schwenkbar mit der Fahrzeugkarosserie ver- 
bunden sind, derart ausgestaltet , dass zur Verbindung 
der wenigstens zwei biegesteif en Verdeekelemente mit- 
einander bzw . mit der Fahrzeugkarosserie Drehgelenke 
vorgesehen sind, wobei je Verbindung wenigstens eines 
der Drehgelenke mittels eines fluidischen Antriebs an- 
treibbar ist . 

Bei dieser bekannten Losung wird ein herkomml iches 
Getriebegestange durch einen aufwandigen Mechanismus 
mit mehreren hydraulischen Antrieben ersetzt. Neben dem 
erforderlichen konstruktiven Aufwand und der Erforder- 
nis einer separat en Hydraulikpumpe fur jeden Gelenk- 
. : punkt , um versj^hi^dene Ge;Xenkprinkt_e m±t uiiabhajLcrjLcL^ri 



Volumenstromen ansteuern zu konnen, sowie einem ent- 
sprechend hohen Gewicht des Verdecks ist die 
Geschwindigkeit der Verde ckbewegung durch die 
systemimmaneriten Nachteile eines hydraulischen Antriebs 
beschrankt . 
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Zu diesen Nachteilen eines Hydrauliksystems zahlen 
die grofie Temperaturabhangigkeit , die aufgrund der 
"Weichheit" hydraulischer Systeme und deren Totpunkte 
gegebenen Einschrankungen bei der Geschwindigkeitsrege- 
lung sowie ein schlechter Wirkungsgrad . 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
ein Verdeck fur ein Cabriolet der eingangs naher be- 
schriebenen Art im Hinblick auf einen schnelleren Be- 
wegungsablauf , eine einfachere Konstruktion und ein 
geringeres Gewicht welter zu entwickeln. 

Erf indungsgemaS wird diese Aufgabe durch die im 
kennzeichnenden Teil , des Patentanspruches X genannten 
Merkmale gelost. 

Die Ausgestaltung des erf indungsgema£en Verdecks, 
bei der jedem Drehgelenk ein mit einer zentralen elekt- 
rischen Steuereinheit verbundener Elektromotor zugeord- 
net ist, hat den Vorteil, dass durch die Vermeidung, von 
systembedingten Totseiten eines hydraulischen Antriebs 
und dessen "Weichheit 11 ein deutlich schnellerer Bewe- 
gungsablauf realisierbar ist, wobei beliebige, flexible 
Bewegungsbahnen dargestellt werden konnen, welche so- 
wohl den Forderungen nach einer ausreichenden Kopfhohe 
- £ ^._ Pa ^ s ^ gi - e ^- e -_^ B - A m F _gj^g_. qerech^ werden als auch 



einen' Beschadigungsschutz durch einen einstellbaren 
Abstand gegenuber einem Hohenhinderni s , wie beispiels- 
weise einer Garagendecke , bieten. 
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So kann beispielsweise durch eine Abstandsaensorik 
und zugeordnete, in der zentralen elektrischen Steuer- 
einheit abgelegte Ansteuermodi die Verde ckbewegung der 
zur Verfugung stehenden Raumhohe optimal angepasst war- 
den. 

Weiterhin von Vorteil ist bei einer erf indungsge- 
maSen Ausgestaltung eines Cabriolet- Verdecks die Mog- 
lichkeit der Bereitstellung. von Komfortfunktionen, wie 
eines den rauralichen, ggf . .liber eine geeignete Sensorik 
ermittelten Umgebungsbedingungen angepasste Automatik, 
mittels der das Verdeck bei vordef inierten Umgebungsbe- 
dingungen oder Ereignissen, wie z. B. Regen, selbstan- 
dig schlietet oder of f net . Weiterhin ist die Betatigung 
des Verdecks oder einzelner Verdeckelemente iiber eine 
Fernbedienung moglich, wozu beispielsweise das Aufklap- 
pen lediglich eines Front -Dachel ententes und somit * die 
Schaffung eines Targa-ahnlich geoffneten Verdecks 
zahlt. 

Das Vorsehen eines Elektrornotors fur jedes Drehge- 
lenk hat des weiteren den Vorteil, dass anhand des Mo- 
t or stroma jedes Gelenkantriebs eine direkt^e Einklemmer- 
kennung gegeben ist, wobei mit geringer Reakt ionszeit 
eine reversible Verdeckbewegung einleitbar und somit 
ein hoher Ejjak l ejmmsc]^^ -Laf .. 



Elektromotoren stellen kostengunstige, einfache 
und kompakte Bauelemente dar, welche bei den erf order- 
lichen , Motorkraften mit geringem Bauraumbedarf ausge- 
legt werden konnen und universal fur verschiedene Dreh- 

4 



01.04 23:50 FAXG3 Nr: 744497 von NVS:FAXG3.I0.0102/0892118710 (Seite 5 von 29) 



Wilhelm Karraann GmbH 
D-4 9016 Osnabruck 



Akte P- 0 0 66 9 DE/Wj 



gelenke und verschiedene Verdeckkonzepte eingesetzt 
werden konneri- 

Daruber hinaus bieten sie alle Moglichkeiten zur 
Steuerung unci Regelung der Antriebe entsprechend der 
gewunschten unabhangigen Bewegungen der Gelenkpunkte 
bzw. Drehgelenke. 

"Weitere Vorteile und vorteilhaf te Ausgestaltungen 
des Gegenstandes nach der Erfindung sind der Beschrei- 
bung f der Zeichnung und den Patent anspruchen entnehm- 
bar . 

Mehrere Ausf uhrungsbei spiel e eines Verdecks nach 
der Erfindung sind in der Zeichnung schematisch verein- 
facnt dargestellt und werden in der nachf olgenden Be- 
schreibung naher erlautert . 

Es seigt : 

Fig. 1 eine vereinf achte zweidimensionale Ansicht 
eines erf indungsgemafcen Verdecks fur ein Cabriolet- 
Fahrzeug in Alleinstellung, wobei sich das Verdeck in 
Schliefestellung befindet; 

^g^ 2 ^ 6 ^ 6 Z 6rein£acht e , D ^^fs jjht _auf_einen E- 

lektroraotor und zwei hiermit wirkverbundenen Drehgelen- 
ken eines Dachelementes des Verdecks gemaS Fig. 1; 




0 




5 
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Fig, 3 eine vereinf achte , teilweise geschnittene 
Seitenansicht eines Drehgelenks gemafi Fig. 1 und Fig. 
2; 

Fig. 4 eine weitere teilweise geschnittene Seiten- 
ansicht des Drehgelenks gemafi Fig. 3; 

Fig. 5 einen Schnitt durch das Drehgelenk der Fig. 
3 und Fig. 4 entlang einer Linie A-A in Fig. 3; 

Fig. 6 einen Schnitt durch das Drehgelenk der Fig. 
3 und Fig. 4 entlang einer Linie B-B in Fig. 4; 

Fig. 7.1 bis 7.11 jeweils eine schematisierte Po- 
sit ionsskizze der Dachelemente des Verdecks gemaiS Fig. 
1 wahrend eines ersten Bewegungsablauf s zur Verdeckoff- 
nung ; 

Fig. 8.1 bis 8.13 jeweils eirie schematisierte Po- 
sitionsskizze der Dachelemente des Verdecks gerna£ Fig. 
1 wahrend eines zweiten Bewegungsablauf s zur Verdeck- 
6f f nung; 

Fig. 9.1 bis 9.12 jeweils eine schematisierte Po- 
sit ionsski zze der Dachelemente des Verdecks gemaS Fig. 

JI wah x_encL_e.i nes c\-ri t-f-P'-n R^stf^^ jmocja^ybj^t^Jo- ;z-ur i/^^-de ok - 

off nung; und' 

Fig. 10.1 bis 10.5 jeweils eine schematisierte Po- 
sit ionsskizze der Dachelemente des Verdecks gemaS Fig. 

6 
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1 wahrend eines vierten Bewegungsafolauf s zur Verdeck- 
offnung . 



In Pig-. 1 ist ein Verdeck 1 fur ein insgesamt mit 
2 bezeichneteS; in den Fig. 10.1 bis 10.5 naher gezeig- 
tes Cabriolet -Fahrzeug 2 dargestellfc, welches drei zu- 
sammenf altbare, durch bezuglich einer Fahrzeuglangsach- 
f\ se gegenuberliegende au£ere Dachrahmenprof ilpaare 3, 4, 

5 begrenzte Dachelemente 6, 7, 8 aufweist . 

Bei dem in den Figuren gezeigfcen Verdeck 2 handelt 
es sich jeweils urn ein so genanntes Hard- Top - Kiappdach 
mit einem im geschlossenen Zustand an einen Windschutz- 
scheibenrahmen 12 grenzenden Front -Dachelement 6, einem 
mittleren Dachelement 7 und dem Heck-Dachelement 8 . 

Die nachstehenden Ausfuhrungen treffen jedoch ebenso 
auf ein Verdeck mit einer fest auf biegesteife, rahmen- 
artige Dachelemente auf gespannten Textildachhaut zu, da 
derartige rahmenartige Dachelemente den vorl legend be- 
schriebenen biegesteifen Dachelementen 6, 7, 8 entspre- 
chen . 



Wie der Fig. 1 zu entnehmen ist, ist das hecksei- 
tig das Verdeck 2 begrenzende Heck-Dachelement 8 an 
_eJjxe_ru_Rauo_tLLaagir 9 schwerikba-r an v.vi&lA 5_vmm&i-r-iaGh ^ricr^ - 



ordneten Gelenkpunkten mitt els dort angeordneter Dreh- 
gelenke 11A, 11B mit • der Fahrzeugkarosserie verbunden 
ist . 
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Die Verbindung "der Dachelemente 6, 7, 8 unterein- 
ander ist ebenf alls jeweils mittels Drehgelenken ausge- 
ftihrt, wobei an einer ersten Drehachse Al zwischen dem 
Front -Dachsegment 6 und dem mittleren Dachsegment 7 
eine Paarung aus zwei -Drehgelenken 13A, 13B, an einer 
zweiten Drehachse A2 zwischen dem mittleren Dachsegment 
7 und dem Heck -Dachsegment 8 eine weitere Paarung von 
zwei symmetrisch zu der Pahrzeuglangsachse angeordneter 
Drehgelenke 14A, 14B vorgesehen ist, 

Weiterhin sind ein Spannbiigel 15 des Verdecks 2 im 
Bereich des Hauptlagers 9 iiber eine weitere Paarung an 
derartigen Drehgelenken 10A, 10B und ein heckseitig des 
Verdecks 2 angeordneter Verdeckkastendeckel 16, welcher 
einen Ablageraum fur das Verdeck 2 in dessen geoffnetem 
Zustand verschliefit , liber zwei an dessen heckseitigem 
Ende angebrachte Drehgelenke 17A, 17B mit der Fahrzeug- 
karosserie schwenkbar verbunden. 



' Fur jede Drehachse Al, A2 , A3 der Dachelemente 6, 
l t 8 sowie die Drehachse A4 des Spannbugels 15 und die 

1 Drehachse A5 des Verdeckkastendeckels 16 ist vorl legend 
ein separat ansteuerbarer Antrieb vorgesehen, welcher 
jeweils als ein mit einer zentralen elektrischen Steu- 
ereinheit verbundener Elektromotor 18, 19, 20, 21, 22 

iaus ^ebdlj±ei ;_^L s_t_. 



Das Moment der Elektromotoren 18 bis 22 ist bei 
der geseigten Ausfuhrung der Erfindung jeweils mittels' 
biegsamer Wellen 23 in die hier baugleich ausgefuhrten 

8 

! 
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Drehgelenke 10A, 10B, 11A, 11B, 13A, 13B r 14A, 14B, 
17A, 17B einleitbar. 

Die Pig. 2 zeigt exemplarisch in vereinf achter 
Weise den den Drehgelenken 14A, 14B zwischen dem Front- 
Dacheleraent 6 und dem mittleren Dachelement 7 zugeord- 
neten Elektromotor 19 , welcher wie die anderen Elektro- 
motoren mit jeweils beiden bezuglich der Fahrzeuglangs- 
achse gegenuber liegenden Drehgelenken 14A, 14B mittels 
biegsamer Wellen 23 verbunden ist . 

Die gezeigten Elektromotoren 18 bis 22 sind je- 
weils bezuglich der Fahrzeuglangsachse dezentral ange- 
ordnet, jedoch ist in einer hiervon abweichenden Aus- 
gestaltung auch eine desentrale Anordnung eines Elekt- 
romotors moglich. 



Die Drehgelenke 14A, 14B weisen jeweils eine als 
Untersetzungsgetriebe ausgebildete Getriebeeinrichtung 
24 auf , mittels der sie mit dem betreffenden Elektromo- 
tor 19 verbunden sind ist, und welche in den Fig. 3 bis 
Fig. 6 naher dargestellt ist. 



Die Getriebeeinrichtung 24 ist zwischen einem He- 
bel bsw. Dachrahmenteil, 3 des Front -Dachelement es 6 und 
einem Hebel bzw. Dachrahmenteil 4 des mittleren Dach- 



Die biegsame Welle 2 3 ist mit einer Schnecke 25 
der Getriebeeinrichtung 24 drehverbunden, welche Schne- 
cke 25 mit einem ersten, vorliegend aus Kunststoff aus- 
gebildeten Zahnrad 26 in Eingriff steht, welches mit 
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einem zweiten, grofieren Zahnrad 27 in Eingriff steht . 
Letzteres kammt wiederum mit einem groiSeren dritten 
Zahnrad 28 . 

An dem Drehgelenk 14A bzw. 14B ist wie bei den ub- 
rigen Drehgelenken ein Positionserkennungssensor 2 9 zur 
Ermittlung der Position des Verdecks 2 bzw. seiner 
Dachelemente angeordnet , wobei der Positionserkennungs- 
sensor 29 vorliegend als ein Potentiometer ausgebildet" 
ist . 

In der Getriebeeinrichtung des jeweiligen Drehge- 
lenks ist koaxial zu der jeweiligen Drehachse ein Mit- 
nehmer vorgesehen, auf dem der Potentiometer angeordnet 
ist ; 

An dem Drehgelenk ist ein verstellbarer , insbeson- 
dere durch eine Stellschraube ausgebildeter Anschlag 
vorgesehen . 

Die durch die Drehgelenke verbundenen Dachelemente 
bzw. deren Hebel sind gegeneinander wenigstens anna- 
hernd urn. 360° drehbar. 

Zu Fig. 7. 1 bis 9.12: 

Die drei Dachelemente sind- Z-artig derart zusam- 

stellung bei geoffnetem Verdeck heckwarts verschwenkt 
uber einem mittleren Dachelement und einem darunter 
liegenden, ebenfalls gegenuber seiner Stellung bei ge- 
schlossenem Verdeck heckwarts verschwenkten Heck-Dach- 
element abgelegt ist . 

10 
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Bei einer Of f nungsbewegung des Verdecks wird das 
Front -Dachelement urn eine erste Gelenkachse Al hoch und 
heckwarts verschwenkt, das mittlere Dachsegment um des- 
sen heckseitige, zweite Schwenkachse A2 und das Heck- 
Dachelement urn dessen heckseitige, dritte Schwenkachse 
A3 heckwarts verschwenkt . 

Die Verschwenkung des Front -Dachelementes erfolgt 
irn Wesent lichen wahrend der Verschwenkung des mittleren 
Dachelementes und des Heck-Dachelementes (Fig. 7.1 - 
7.11). 



irn 



Die Verschwenkung des Front -Dachelementes erfolgt 
Wesentlichen vor der Verschwenkung des mittleren 
. Dachelementes und des Heck -Dachelementes (Fig. 8.1 - 
8.13) . 

Die Verschwenkung. des Front -Dachelementes erfolgt 
im Wesentlichen nach der Verschwenkung des mittleren 
Dachelementes und des Heck-Dachelementes (Fig. 9.1 - 
9.12) . 

Bei einer Of f nungsbewegung des Verdecks wird zu- 
nachst der Spannbiigel zur Freigabe einer Auf schwenkbe - 
wegung des Verdeckkastendeckels angehoben und nach Auf- 
stellung des Verdeckkastendeckels wieder abgesenkt, 
^st^iwot die- --D^-ch^emenr-e~""aur ^eirr~Spam]Dag^" abgelegt^ 
we r den . 

Zu Fig. 10 . 1 - 10 .5 : 



11 
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Bei einer Of f nungsbewegung des Verdecks wird das 
mittlere Dachaegment urn dessen heckseitige, zweite 
Schwenkachse A2 und das Heck-Dachelement urn dessen 
heckseitige, dritte Schwenkachse A3 heckwarts ver- 
schwenkt wird; und in wenigstens annahernd horizontaler 
Position des Heck-Dachelementes werden das Front - 
Dachelement und das mittlere Dachelement derart abge- 
legt, dass das mittlere Dachelement auf dem Heck- 
Dachelement und wenigstens annahernd parallel zu die- 
sem sowie das Front -Dachelement demgegenuber nach unten 
in eine wenigstens annahernd vertikale Lage verschwenkt 
wird. 



Bei einer Of f nungsbewegung des Verdecks wird zu- 
nachst der Verdeckkastendeckel auf geschwenkt und in 
Ablageposition der Dachelemente in eine wenigstens an- 
nahernd hofizontale Lage nach unten verschwenkt. 



a 



12 
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Pate n't anspriiche 



Verdeck fur ein Cabriolet -Pahrzeug r welches zusam- 
menfaltbare, durch bezuglich einer Fahrzeuglangsach- 
se gegenu.berliegen.de auSere Dachrahmenprof ile be- 
grenzte Dachelemente aufweist, von denen wenigstens 
ein Dachelement schwenkbar rnit der Fahrzeugkarosse- 
rie verbunden ist, wobei die Verbindung der Dachele- 
mente lint ere inander bzw . mit der Fahrzeugkarosserie 
mittels jeweils wenigstens eines Drehgelenks ausge- 
fiihrt ist und fur jede Drehachse der Dachelemente 
ein separat ansteuerbarer Antrieb vorgesehen ist, 
dadurch gekennseichnet, 
dass jeder Drehachse ein mit einer zentralen elekt- 
rischen Steuereinheit verbundener Elektromotor zu- 
geordnet ist. 



Verdeck nach Anspruch 1 oder 2 , 

dadurch gekennzeich.net, 

dass ein Moment des Elektromotors mittels einer 

biegsamen Welle in ein Drehgelenk einleitbar ist. 



3. Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch crekennzeich.net , 



dass jeweils zwei bezuglich der Fahrzeuglangsachse 
gegenu.be r liegende Drehgelenke mittels biegsamer 
Wellen mit dem Elektromotor verbunden sind. 



4, Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

13 
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dass der Elektromotor bezuglich der ' Fahrzeuglange- 
achse zentral angeordnet 1st. 

5. Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass wenigstens ein Teil der Drehgelenke des 'ver- 
decks baugleich ausgef uhrt ist . 

6. Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Drehgelenk eine Getriebeeinrichtung auf- 
weist, 

7. Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Getriebeeinrichtung swischen einem eineni 
ersten Dachelement zugeordnetem Hebel und einem wei- 
teren Hebel eines zweite.n Dachelementes angeordnet 
ist . 




8, Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die biegsame Welle mit einer Schnecke der Ge- 
triebeeinrichtung drehverbunden ist, welche Schne- 
cke mit einem ersten Zahnrad in Eingriff steht, 
welches mit einem zweiten, groSeren Zahnrad in Ein- 
griff steht, und wobei das zweite Zahnrad mit einem 
gr6J5ereiTdritten _ ^ahnradr kammt 7 

9. Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ein Posit ionserkennungs sens or an dem Drehgelenk 
angeordnet ist. 

14 
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10. Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennseichnet, 

dass der Positionserkennungs sensor als ein Potentio- 
meter ausgebildet ist . 

11. Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in der Getriebeeinrichtung des jeweiligen 
Drehgelenks koaxial zu der jeweiligen Drehachse i ein 
Mitnehmer vorgesehen ist, auf dem der Potentiometer 
angeordnet ist . . 

12 . Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass an dem Drehgelenk ein verstellbarer, insbeson- 
dere durch eine Stellschraube ausgebildeter Anschlag 
vorgesehen ist. 

13. Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die durch das Drehgelenk verbundenen Dachele- 
mente gegeneinander um wenigstens annahernd 3 60° 
drehbar sind. 

14. Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
gekennzeichnet durch 



--azrttx-DacnexeTnenre 7~ ~we-icne "27^^ 
faltbar sind, dass ein Front -Dachelement in einer 
Faltstellung bei geoffnetem Verdeck heckwarts ver- 
schwenkt liber einem mittleren Dachelement und einem 
darunter liegenden, ebenfalls gegenuber seiner Stel- 
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lung- bei geschlossenem Verdeck heckwarts verschwenk- 
ten Heck-Dachelement abgelegt 1st. 

15. Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspruche , 
da. durch gekennzeichnet, 

dass bei einer Of f nungsbewegung des Verdecks das 
Front -Dachelement urn eine ersfce Gelenkachse (Al) 
hoch und heckwarts verschwenkt , das mittlere Dach- 
element am dessen heckseitige, zweite Schwenkachse 
(A2) und das Heck-Dachelement um dessen heckseiti- 
ge, dritte Schwenkachse- (A3) heckwarts verschwenkt 
wird. 

16. Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Verschwenkung des Front -Dachelementes im 
Wesentlichen wahrend der Verschwenkung des mittleren 
Dachelementes und des Heck-Dachelementes erfolgt-. 

17. Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Verschwenkung des Front -Dachelementes im 
Wesentlichen vor der Verschwenkung des mittleren 
Dachelementes und des Heck-Dachelementes erfolgt. 

18. Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

aa-ss~" oiTe"~Ve^ TnT 
Wesentlichen nach der Verschwenkung des mittleren 
Dachelementes und des Heck-Dachelementes erfolgt. 

19. Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 
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dass bei einer Of f nlingsbewegung des Verdecks zu- 
nachst ein Spannbugel zur Freigabe einer Auf- 
schwenkbewegung eines Verde ckka s t ende ckels angeho- 
bcn una nach Aufstellung dees Verdeckkastenf^pnkels 
wieder abgesenkt wird, wonach die Dachelemente auf 
dem Spannbiigel abgelegt werden . 

2 0.Verdeck nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
d a d u r c h gekennzeichnet, 
dass bei einer Of f nungsbewegung des Verdecks zu- 
nachst das mittlere Dachsegment um dessen hecksei- 
tige, zweite Schwenkachse (A2) und das Heck- 
Dachelement um dessen heckseitige, dritte Schwenk- 
achse (A3) heckwarts verschwenkt wird; und in we- 
nigstens annahernd horizontaler Position des Heck- 
Dachelementes das Front -Dachelement und das mittle- 
re Dachelement derart abgelegt werden, dass das 
mittlere Dachelement auf dem Heck-Dachelement und 
wenigstens annahernd parallel zu diesem sowie das 
Front -Dachelement demgegeniiber nach unten in eine 
wenigstens annahernd vertikale Lage verschwenkt 
wird . 

21. Verde ck nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dad-urch gekennzeich.net, 
dass bei einer Of f nungsbewegung des Verdecks zu- 
nachst ein Verdeckkastendeckel auf geschwenkt und in 



xii ex n e werrxgsxrexis" 



annahernd horisontale Lage nach unten verschwenkt 
wird. 
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